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Заключение

Проделав курсовую работу рассчитали электронную АТС типа EWSD, которая  входе курсовой работы была использована как опорно-транзитная станция.
До внедрения на сети проектируемой АТС, существующие РАТС имели пятизначную нумерацию и были связаны между собой по принципу «каждая с каждой».                       При этом РАТС-7 и РАТС – 8  были расположены в «старой» части города, а РАТС – 3
  и РАТС - 4 - в «новой».  В старой части города была расположена АМТС.

Проектируемая РАТС была размещена в «новой» части города и расположилась
 на расстоянии  к РАТС-7 и РАТС-8 меньшем, чем расстояние от существующих РАТС-3 
 и РАТС - 4  до этих АТС.

С вводом в эксплуатацию проектируемой РАТС сеть  была реконструирована
 и нумерация абонентов ГТС стала шестизначной. Это обстоятельство потребовало   разделения ГТС на узловые районы (УР) с необходимостью определения мест установления узлов входящего сообщения (УВС ).

  В данном проекте заданную ГТС было разделено на два узловых района:                     УР -2 и УР-3. В УР-3 вошли РАТС-7 и РАТС-8, которые приняли нумерацию РАТС-37 
 и РАТС-38.  В УР-2 вошли РАТС-3, РАТС-4, которые приняли нумерацию РАТС-23
 и РАТС-24 соответственно, и проектируемая РАТС – 22.

В соответствии с географическим расположением станций и с целью экономии капитальных вложений на построение линейных сооружений в проекте было  организовано УВС-3 на РАТС-37 и УВС-2 на проектируемой РАТС-22. В связи с этим проектируемая РАТС – 22  в расчетах использовалась как опорно-транзитная станция (ОПТСЭ).

Для реорганизованной сети был произведен расчет нагрузок: входящих, исходящих, транзитных; были рассчитаны количество соединительных линий. Для проектируемой станции были рассчитаны все необходимые характеристики.
